MOTOR VE CALISMA PRENSIPLERI

Motorun Tanimi:
Yakittan elde ettigi 1s1 enerjisini mekanik enerjiye ceviren
makinelere motor denir.

Motor Cesitleri:
1-Zamanlarina Gore Motorlar:
-Dort zamanli motorlar
-iki zamanl motorlar
2-Kullanilan Yakitin Cinsine Gore:
-Benzinli motorlar
-Dizel motorlar (mazot, motorin)
-LPG'li motorlar(Likit Petrol Gazi)
3-Yakitin Yanma Yerine Gore Motorla.:
-Icten yanmali motorlar : Yakit silindiiar icerisinde yanarsa buna

icten yanmali motor denir. Glinlim{7 “araglarinda igten yanmali

motor kullanilir.
-Distan yanmali motorlar : Kd''anilan yakitin motorun disinda
yanmasli sonunda glig Ureten n.akinelere denir. Lokomct ter,buhar
tarbinleri gibi.
4-Yapim Ozelliklerine 5/ re Motorlar:
-Sira tipi motorlar
-Birbirlerinin karsila: a yatik
-Bir aclile birlestiii'r iis
-Daire seklinde mutorlar
5-Silindir S=y 'arina Gére Motorlar:
-Tek silinditi notorlar
-Cok silit.dirii motorlar
6-Sogu* ma Sistemlerine Gore 7 iutorlar:
-Su sogutmali motorlar
-Hava sogutmali motorlar




Bagaj kapag;

Koltuk /
Cam silecegi ,_ Stepne
Direksiyon simidi —_*% 4 |
Tekerlek

Distiribiitor S T
Karsse-Kupa
(Aray kasasl)

Takviye su kab1 Fren bala‘aic

~

~

Hava filitresi

R, . Siibap muhafaza
SDI.S gﬁb“tor . (kilbiion) kapaga
arj dinamosu
(alternator
Vantilator .
pervanesi
Devirdaim su
pompasi

“V” Kayii

Kran® i
kasnagi

Buji kablosu
Buji

Devirdaim su
hortumu




ARAC KULLANMAYA HAZIRLIK
ilk Hazirlk;

Aracinizin tekerleklerini sag 6n lastikten baslayarak,
aracin arkasindan dolasmak kaydiyla, gozunuzle seri
bir sekilde kontrol edin.

‘Aracin kapisini sol elinizle acarak, sag ayaginizla
araca binin.

-Emniyet kemerini takin.

Araca ilk bindiginizde yapmaniz gereken islemier.

1 - Aracin kapisini sol elinizle agip, sag ayaginizla
araca bininiz.

2 - Once, oturdugunuz koltugu ayzflayiniz. Koltugu
ayarlamakigin;

A - Sol elinizle koltuk ayar mandalniutup yukari dogru
cekiniz.

B - Sag elinizle de direksiyoncan yardim alarak koltugu
ileri-geri hareket ettirmek.su ¢tiyle, koltugunuzu araci
rahatlikla kullanabilecegiriiz bir konuma getiriniz. Ayar
mandalini birakiniz.

3 - Aracin dikiz aynalénini ayarlayiniz. Sad alinizle i¢
dikiz aynasini, sol elixizle de sol dikiz aynacirii, arkadan
gelen araglari ve ““yolu iyice gorebileCayiniz sekilde
ayarlayiniz.

4 - Emniyet kenierini takiniz.

5 -Araci ¢arsarmak igin vitesi bcra aliniz. Bu islemi
yapmak icin debriyaj pedalina+«zol ayaginizla sonuna
kadar basiniz ve vites koluni huos konumuna getiriniz.
Debriy:j pedalina tam olaiax basmadan kesinlikle
vites koluyla oynamayiniz.

DIKKAT : Aracin vitesi/ialistirma esnasinda kesinlikle
bosta ve debriyaja bags irolmalidir.

6 - Araci calistirmai .gin kontak anahtarini saat donus
yonunde geviriniz, gosterge lambalari yanacaktir.



A - Daha sonra ayni yonde anahtari gevirince marsga
basilir. Marsa basiniz. Aracin motoru caligsin yada
calismasin 2-3 saniyeden fazla marsa basili tutmayiniz.
Arag calismazise islemiyeniden tekrarlayiniz.

2 KALKIS YAPMAK

Yukaridakiislemleri yerine getirdikten sonra

1 - Kalkigigin sola sinyal veriniz.

2 - Debriyaja tam basip araci birinci vitese t'iniz. El
frenini indiriniz. Bu durumda sag ayaginiz fren pedalina
basili olmalidir.

3 - Aynalardan yolu kontrol edin yol bes,ve uygun ise
kalkisinizi yapin, kalkmakigin,

4 - Debriyaj padalini yumusak bir se'silde birakirken sag
ayaginizla gerektigi kadar da gaze . .basiniz. Araciniz
hareket etmeye basladigi anda<ievriyaj pedalini birden
bire birakmayiniz, padar, yukari hareketini
tamamlayana kadar ayagiizl pedalin Uzerinden
kaldirmayiniz.

5 - Kalkistan sonra yolui.sagindan stristinize .uevam
ediniz.

6 - Birinci vites kalig'vitesidir. Zorunlu haller diginda,
kalkistan hemen ciira aracinizi ikinci v.tese gegiriniz.
(Yaklasik 3-4 @r=¢ boyu bir mesafede ikinci vitese
gegmeniz gerekir.)



SOGUTMA - RADYATOR- ANTIiFRiZ

Arizalari (motorun hararet yapma sebepleri):
- "V" kayisi gevsek olabilir. (Normal 6lglisli, parmakla basildijinda
1,5 cm. esneyecek sekilde olmalidir.)
- Radyator petekleri tikanmis olabilir veya radyator delinmis
olabilir.
- Su kanallari tikanmis olabilir.
- Silindir kapadi gatlaktir.
- Arag uygun viteste kullaniimiyordur.
- Otomatik fan misiri kablosu ¢ikmis, badlantilari kepmus, fan
rolesi veya fan elektrik motoru arizalanmig olabilir.
- Termostat arizalanmis olabilir.
- Kalorifer hortumlarinda kagak olabilir.

Onemli hatirlatmalar
*Sogutma suyu guinliik kontrol edilmelidir.
*Termostat silindir kapaginin gikisindadir.
*Motorda termostat yoksa yada cikarilmissa motor geg isinir, soguk
calisir, aginmalar artar.
*Hararet yapan bir arag rolantide galistirilir. Kesinlikle stop edilmez.
Radyatdr kapadi veya su .tahliye kabinin kapadi gevsetilerek
sistemin havasi alinir. Ik kirecsiz saf su yavas yavas. radyator
peteklerinin {izerine gelinceye kadar konulur. Soduk'su konulursa
motor blogunun ¢atlamasina sebep olabilir. Kiregsiz,.temiz veya saf
su konulmazsa su¢kanallar kireglenebilir. Bazi" araglarda su
hortumlari tizerinde hava alma vidalari vardir; bu tip araglarda su
eklendikge hortumdan hava alinmalidir.
*Hararet yapan aracin, kaloriferi agilmalidir. Klimali araglarda klima
calisiyorsa kapatiimalidir.
*Radyatordeki suyun donmamasi icin antifiriz konulur. Ayrica
paslanmayi ve korozyonuda oOnleyecedinden her tirli iklim
sartlarinda antifiriz kullaniimalidir.
*Vantilator kayisi hareketini krank'mili kasnagindan alir.
*Motor suyunun eksilmesinin ‘baslica sebepleri:Radyattr delinmis
olabilir, silindir kapaginda ¢atlak olabilir, radyatdr hortumlarinda
kagak olabilir, su hortumlarinda kagak olabilir.

*Hava sodgutmali motorlarda, radyatoér, su pompasi ve su
hortumlari bulunmaz.

* Radyatordeki su azaldiginda, takviye su kabina ilave edilir,



YAGLAMALAMA - YAG KONTROLU

Sistemi Bakimive Arizalari :
Motorda kullanilan yag aracin teknik kitabinda tavsiye edilen

yag olmalidir. Motorlarda motor yadi kullanilir. Giinliik bakimlarda
kontrol edilmeli ve kullanma kilavuzuna gére belirli kilometreler

sonunda mutlaka motor yagi ve yad filtresi degistirilmelidir.
Motor yadi degistirilecedi zaman motorun sicak olmasina ve diiz

zeminde olmasina dikkat edilmelidir. Motor yag élcimiiyapilirken,
durdurulur yagin kartere inmesi icin 4-5 dakika. beklenir, yad
seviyesi yag 6lcme cubugunun iki cizgisi arasindaelmalidir.

Yag eksik ise slibap muhafaza kapad lizerindeki kapaktan eksik
miktar kadar yag ilave edilmelidir.

Silindirlerde asinma var ise motor yadi fazlaise motor yag yakar ve
egzosundan mavi renkli duman gikar.

Motor calisirken yag lambasi yandigi zaman arag hemen stop
edilmeli ve sebebi arastirimalidir..Yag misiri baglanti kablosu, yad
seviyesi kontrol edilir. Motor marsa basilip calistiginda yad gosterge
lambasi sénmelidir.

Motor yaginin eksilmesinin sebepleri:
Silindir ve segmanlar asinmis ise,

Karter contasi yirtik ise,

Krank mili kegelerikaciriyorise, arizali ise,
Motor asiri 1sinirsa’yag eksiltir.



AKU - AKU BAKIMI

Akiimiilator(Batarya): Arac calismazken alicilara elektrik
gonderir. Motora ilk hareketini vermek icin marg motoruna elektrik
gonderir. Arti kutup kalin, eksi kutup incedir. Iginde saf su ve asit
karisimi vardir. Bu karisima elektrolit denir.
-Elektrolit seviyesi azaldi§i zaman saf su ile tamamlanir.
Akimdlatorin iki ucu bir metal ile birlestirilse kisa devre olur patlar
akii desarjolur.
-Akl Uzerinde bulunan kontrol géziinde, aki sarjinin iyi durumda
oldugunu yesil renk gosterir.
-Akimdalator igindeki elektrolitin donmamasi igin kisintam sarj edilir.
-Aklintin bakimi yapilacagi zaman (izerindeki pislikler'sodali su yada
sicak su ile temizlenir ve eleman kapaklarindaki deliklerin agik
olmasina dikkat edilir.
-Akli takviyesi arti(+) kutup artiya,/eksi(-) kutup eksiye
bagdlanarak (Paralel baglanti) yapilir.
-Dijital gostergeli araglarda aku takviyesi yapiimaz.
-Akinln arag lzerinden sokilmesitsirasinda dnce eksi(-) olan
kabloyu s6kmek gerekir.
-Platin meme yapmissa meksefe arizalidi. Meme yapmis platin
zimpara ile temizlenmelidir.
-Kontak anahtari atesleme konumunda uzun siire-agik birakilirsa
platin ve endiiksiyon bebini yanabilir.
-Belirli kilometrede'buiji ve platin degistirilmelidir.
-Motor sarsintili ve tekleyerek calisiyorsa bujikablolarindan biri
¢cikmis olabilir.
-Manyetik ateslemeli araclarda platin bulunmaz.
-Elektronik  “ateslemeli araglarda buji cakma voltaji yiksek
oldugundan yanma daha iyi gerceklesir yakit ekonomisini olumlu
yonde etkiler.
-Arac lzerinde kisa devreden dogacak yangin durumunda
bataryanin kutup baslari cikarilmalidir.

Atesleme sisteminde yapilan ayarlar:

Buji ayari, avans ayari, platin ayari .

Bu ayarlar yanlis yapilirsa egzoz dumani siyah gikar.

Arag diizensiz ve tekleyerek galigir.



YAKIT KONTROLU

Sistemin Bakimi ve Arizalari:

-Katalitik konvertér kursunsuz benzin kullanilan araglarda kullanilir.
-Araca yakit ikmali yapilirken motoru stop edilmelidir.

-Araci uzun suire kullanmayacaksak deposunu fullememiz gerekir,
aksi taktirde depoda kiiflenme meydana gelebilir.

-Hava filtresinin temizligi basingli hava ile yapilir. Hava filtresi yagli
tipse temizligi gaz yadi ile yapiimalidir.

-Hava filtresi tikali arac, zengin karisimla ,yani hava mikwan az yakit
miktari fazla bir karigimla galisir. Bu durumda egz< = dumani siyah

cikar ve arag fazla yakit yakar.
-Jikle cekili kalmis yada cekili unutulmussa mo’or. zengin karisimla

calisir ve egzoz dumani siyah gikar fazla yak:* vakar.

-Hava filtresinin tikall olmasi yada jilenin gekili unutulmasi
motorun bogulmasina neden olabilir.

-Bogulan motoru calistirmak icin bir's'ire beklenerek gaz pedalina
sonuna kadar basilir mars yapilr:

-Motor 1sindiktan sonra sikca.swp ediyorsa karbliratdr ayarlari
gbzden gegirilmelidir.

-Karbiratér emme manifolci: 1istindedir.

-Jikle karbtiratériin hava 7, :migindedir.

-Aracin motoru tekleyeranve sarsintili galisiyorsa va.£.n pis veya

karbiratdriin tikanmizcndudu diistindlebilir
-Yakit pompasi derile karbiiratdriin arasindaa -,
-LPG i araglar kapan otoparka kabul edilmezi-




Dizel Yakit Sistemin Bakimi ve Arizalar :
Yakit sisteminin hava yapmasinin sebepleri; yakitin bittiginde,

filtre temizlendiginde, sistemde herhangi bir yerde gevseklik
catlaklik varsa sisteme hava girer. Arag galismaz, bunun icin sistem
icerisindeki havanin depodan baslayarak enjektorlere kadar

sistemin havasi alinmalidir.
Dizel araglarin daha kolay caligmasi igin 1sitma bujileri kullanilir.

Kizdirma buijisi arizali olursa motor zor calisir.
Eder arag uzun miiddet calismayacaksa depo dolu olmalidir.
Egzostan siyah renkli duman gikiyorsa yakit pom;. 2si ayarsizdir.
Yakit deposunun ve filtrenin altindaki su alria vnusluklarindan

muhtelif zamanlarda biriken su bosaltiimaldir.
Yakit tasarrufu saglamak icin enjeksiyon. pompasi ve enjektor

ayari kontrol ettirilmelidir. Aracta siyah deni:n atiyorsa enjektorler

puskirtmeyi tam yapmiyordur, mazot ; oripasi ayarsizdir.
Marsa basildiginda arag caligniorsa filitre tikalidir. Dizel

araclarda yagh tip hava filitresi&u' Sviilir, kirlendigi zaman gaz yadi
ile temizlenir.



AYDINLATMA SISTEMI

Aydinlatma sisteminin baslica parcalari ve gorevleri;

Sigortalar: Aydinlatma sistemini kisa devreye karsi korur.
Flasor: Sinyallerin araliklarla yanmasini saglar.
Far Anahtari: Aracin 6n tarafindaki uzun, kisa hiizmeli farlarin, park
lambalarinin yanmasini sadlar.
Far rolesi : Uzun ve kisa hiizmeli farlara elektrik akimi génderir.
Fren musiri: Fren pedalina bastigimizda, aracin arka bélimindeki
fren lambalarinin yanmasini saglar.
Geri vites musiri: Geri vites lambasinin (beyaz renklidir)yanmasini
sadlar.

Aydinlatma sisteminin arizalar:
-Farlardan biri yanmiyorsa, yanmayan farin ampuli patlamis veya
baglantilar gevsemistir, sigortalari atmistir;
-Farlarin ikisi birden yanmiyorsa far rélesi, far anahtari arizalanmig
olabilir veya far sigortalari atmis olabilir.
-Aracin farlarindan biri séniik yaniyorsa ,far kablo baglantilar
paslanmistir.
-Sinyallerden biri yanmiyorsa, yanmayan sinyalin ampull patlamig
veya baglantilari gevsemis olabilir.
-Sinyallerin ikisi birden yanmiyor ise flasor arizalidir veya sinyal
sigortalan atmistir.
-Sinyallerden biri hizlLyaniyorsa diger ampuliin calismadigi anlagilir.
-Fren lambalarindan  biri yanmiyorsa, yanmayan fren lambasinin
ampuli patlamistir yada baglantilari gevsemis olabilir.
-Fren lambalarin. ikisi birden yanmiyorsa, fren misiri arizalanmis
veya fren lambalarin sigortasi atmis olabilir.
-Aracta elektrik aksamindan dolayi meydana gelebilecek
tehlikelerden dolay koruyan parca sigortadir. Sigortasi atmig ise
ayniamperde ve yenisi ile degistirilir
-Kisa farlar yandiginda 25m., ‘uzun farlar ise 100m. aydinlatacak
sekilde ayarl olmalidir. Gésterge panelinde siirekli yanan mavi isigin

anlami uzun farlar yaniyordur demektir.
-Arag arizalandi§i durumda durma veya mecburi park etme

durumunda acil uyari (Dortli ikaz)isiklart kullanihr.
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Sarj Sisteminin Bakimive Arizalarn :

Mars yaplilip motor calistiginda sarj ve yag lambasi sonmelidir.
Vantilator kayisi koparsa sarj lambasi yanar. Sarj lambasi yandiginda
motor stop edilmelidir.

Arac galisirken sarj lambasi yanarsa “V*” kayisi kopmustur.

Aracta elektrik arizasi veya kaynak islemi yapilacagi zaman sarj
dinamosunun zarar gérmemesi igin kutup baslari sokuili “andir.

Vantilator kayisi gerginligi 1-1.5 cm. olmalidir. Gevsekeolursa arag
sarj etmez, siki olursa alternatér yataklari bozulur.

Konjektor(reglilator) arizali olursa, sisteme fzia akim gider ve
lambalar sik sik patlar, aktiniin su eksiltmesine 2zoep olur.

Motor calisirken akl sarj olmuyor<a) alternatoér elektrik
Uretmiyordur.

Motor calisirken ayak gaz pedalinaon cekildiginde farlarin 1s1gi
zayifliyorsa akiimalator zayiftir.



GOSTERGELER SISTEMI

Araclarda calisan degisik elektrikli pargalarin ve sistemlerinin
calisma durumlarini bildirmek siriiclyld uyarmak igin, aracin 6n
paneline siriiciinin rahatga gorebilecegi sekilde yerlestirilmistir,
gosterge ve ikaz lambalarinin bulundugu sistemdir. Aragta seyir
halinde iken stirlictiler gdstergeleri devamli kontrol etmelidir.

Aracta Bulunan Gostergeler :
-Kilometre saati
-Motor devir saati (takometre)
-Gunlik kilimetre sayaci
-Zaman saati
-Isi (hararet) gostergesi
-Yag gostergesi
-Yakit gostergesi
-Sarj gostergesi
-Jigle gostergesi
-El fren gostergesi
-Enjeksiyon uyari ikaz lambas.
-Sinyal ve dortli flagor géstocgesi
-Kisa ve uzun hiizme gds.ryeleri
-Cam isitici rezistans qusiergesi
-Sis lambasi gosterac ~
-Emniyet kemeri uya:1 lambasi,
-Degisik kapsan 't ve 6zel araclara gore ya ) uii>.s gostergeler.




GOSTERGE VE IKAZ SISTEMI

Yakit
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sinyal - Motor devir, Hararet
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RODAJ SURESI

Aracin fabrika ¢ikisindan sonra veya aracin
motoru rektifiye (yenilenmis) ise belirli
kilometreye kadar gegen slireye rodaj stiresi
denir. Bir bagka ifadeyle yeni bir aragta, motor
parcalarinin birbirine alisma slirecine rodaj

denir.

-Rodaj zamaninda ani durus kalkislardan
kacinmak gerekir.

-Rodaj zamaninda fazla siirat yapiimamaldir.

-Uygun viteste ve uygun hizda kullanilmalidir.

ARAG SISTEMLER™

- Araglarda bir kaza yada carpisma arn.ra, otomatik olarak acilip
siserek strlici ve yolcularin yaralari»aiarini en aza indirmek igin
hava yastidi (airbag) gelistirilmisti=

- Araclarda kaza-garpisma aninu2 6lim ve yaralanmalari en aza
indirmek igin aktif gergili emniof kemerleri gelistirilmistis

= Araclarda kullanilan klirmenin goérevleri: Arag icierian: oranini
ayarlar, arag icinde hava. Zitndlasyonunu saglar, aragiic, sicakhgini
istenilen degere ayarlar

- Bazl araclarda, arc- .erisine verilecek havav..temizlemek icin
polen filitresi kullap:'.

- Bazi araglarda kawdlitik konvertor vardir, €09z gaz emisyonlarini
azaltir, kursunstiz benzin kullanilr.

-Tasitlarda _{unanilan karartmal cikiz aynalan 1sik hiizmesi
karsisindz« otomatik olarak koyulasarak siriclinin g6z
kamasnic niénler.

= Araclarua cam silecek suyu haz>=sine, kisin donmamasi igin cam
suyu antifirizi doldurulur.

- Arag hareket halindeykeri/rontak kapatiimamali veya kontak
anahtari kontaktan cikartii: .o'arag direksiyonu kilitlenir.
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ARACTA YAPILMASI GEREKEN BAKIMLAR

1-Giinlitk bakimlar : Her yola gikista.
-Akaryakit kontrold.

-Motor yaginin kontrold.

-Radyator su seviyesinin kontrol(.

-Lastik hava basincinin kontroli.(Araca her biniste)
-Fren hidrolik seviyesinin kontrold.

-Elektrik donaniminin kontrold.

2-Haftalik bakimlar: 250 km. lik bakim.
-Vantilator kayis gerginligi.

-Akunin kontrold.

-Yakit filtresinin kontrold.

-Fren sisteminin kontrold.

3-Ayhik bakim: 1000-1500 km. lik ©akim.
-Hava filtresinin bakimi.
-Motorun temizligi.

4-Altrayhik bakim : 5000-C%0 km. de.
-Motor yaginin degistirilmasi‘(Zalisma kilometresi doluii=a).
-Atesleme ve yakit sistem ni i kontrol edilmesi.

5-Yilhk bakim: 1b::.20-12.000 km. de.

-On diizenin kontr! e dilmesi.

-Yakit deposunui: t&mizlenmesi.

-Suibap ayarla: \n yapiimasi.

-TUm elektri’s aglanti ve kablolarinin kéatrol edilmesi.
-Frenleriri <omple bakimi.

-Triger+e s1sinin kontrol .

Aracin Hemen Durdurulup Kostagin Kapatilmasi Gereken Durumlar
-Ya§ ikaz lambasi yandigi 2aln=n,

-Sarj lambasi yandigindc .

-Motordan farkli ses gelmcye basladiginda,

-Yanik kablo kokusu gelirse.
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LASTIKLER

Kullandiginiz arag ne olursa olsun, surucuden sonraki
en Oonemli faktor lastiklerdir. Lastiklerin dodru hava
basincinda olmasi gerekir. eger altinda olursa lastigin
Uzerindeki su kanallari kapanir ve lastigin suyu atma
kapasitesiazalir.

Suruculerin dustukleri hatalardan birisi de karda tabani
genig olan lastiklerin yolu daha iyi .tutacaginin
dusunidlmesidir. Oysaki Lastik ne kadarince olursa
yere uyguladigi basing o nispette artacaktir. santimetre
kareye dusen agirlik artarsa, lastik disleri zemine daha
iyi gémalir buda yola tutunma guetnu artirir. Genis
tabanh yaz lastiklerin karda aracwnizi ¢ok daha fazla
kaydiracag! unutulmamaldir. Bu nedenle dar tabanh
kis lastikleri tercih edilmelidir.

Eder sadece iyi durumda olan iki lastiginiz varsa
bunlarin arkaya takilmasi daha dogrudur. One
takmaniz durumunda- rahat kalkis yaparsiniz ama
istediginiz derecede guivenli bir sekilde dénus ve fren
yapamazsiniz. Araglarin arka tarafinin-kayma ve
savrulma oranion.tarafa gore % 70 daha fazladir.

Kar ve buzdaen 6nemlisi lastikler!

Karl ve sbuzlu yollarda normal:bir lastikle ancak
donanimli4 tekerlekten ¢ekisli arazi-araglari yol alabilir.
Turk surlculer tarafindan araclarin lastikleri her zaman
geri plana atilir. Aslinda en 6nemli nokta en son akla
gelir. Cekis kadar fren igin lastikler cok 6nemlidir. Bu
yuzden karda ve buzlu yollarda aragla inatlagsmak
yerine gerekenleri yapmak yeterli olacaktir. Karli ve
buzlu havalarda guvenli bir surus icgin lastiklerle ilgili
farkl yontemler izleyebiliriz.



Patinaj zincirleri: Zincir, givili lastik ve diger yontemlere
gore daha ucuzdur ve bulunabilirligi daha kolaydir.
Hammaddesi ¢eliktir. Patinaj zincirinin fiyatlar marka ve
ebatlara gore degisir.

Kar paletleri: Lastiklere takilan kar paleti zincirden
daha pratiktir ancak daha pahaldir. Palet plastik
malzemeden yapilmigtir. Bir mekanizma yardimi ile
jantin gébegine takilir ve lastigin etrafini gevreler.

Civili lastik: Civili lastikler, karli ve buzlu zeminlerde
kullanilir ve diger lastiklere gore iyi ¢ekis,ve tutunma
saglar ve fren mesafesini azaltir. Tabanina6zel givilerin
cakilabilmesiigin ¢ivi yuvalari bulunur:

Kis lastikleri: Kis lastikleri genellikle sicakhk 7 °C
derecenin altina dustigunde kullanilir. Ancak bunun
icin sadece kar yagmasi gerekmez.

Sirt yapisi, karigimi ve yuzeydeki kilcal kanalli yapisi
sayesinde kis lastikleri 1slak*zeminde de iyi sonuglar
veriyor. Genellikle 8 mm'lik dis derinligi bulunan bu tip
lastikler, ilk takildigindaylzde 100 oraninda su atimi
yapabilir.

Derinlik 1.6 mm'ye, ulastiginda bu oran_yuzde 13.8'e
kadar diser. .Ureticiler bu rakama. gelindiginde
lastiklerin degismesi gerektigini soyluyor.

Kis lastiklerinin avantajlari
Normal lastiklere gore 6zel bir‘malzeme kullanilarak
hazirlanan kig lastikleri, daha yumusak ve dayanikli bir
yaplya ‘sahiptir. Asiri sogukta" bile diger lastiklerde
gorulencatlama ve yariklar gug olusur.

Dis derinligi yaz lastiklerine. gore daha fazladir ancak bu
derinlik desene gore degisebilir. Diglerin derin olmasi
suyun daha iyi atiimasini saglar. Kanallarin igindeki kar,
lastik dondukge zemindeki karla surtinerek yol tutusu
artirir.



ABS FREN SISTEMI

ABS (Antilock Braking System) ani frenlemelerde
aracinizin tekerlerinin kilittenmesini 6nler ve guvenli bir
durus saglar. ABS fren sistemi, slUrus guvenligine
onemli katkisi olan bir sistemdir. Turkge karsiligi ise
'kilittenmeyi 6nleyen fren sistemidir'. Ayni zamanda
Almanca'daki 'Anti Blockier System' kelimelerinin
kisaltmasi daABS'dir.

Ani bir fren yaptiginizda eger aracinizda ABS fren
sistemi yoksa tekerlekler Kilitlenir ve arabaniz kayip
savrulmaya baslayabilir. Bu sirada‘ direksiyonu
istediginiz kadar gevirin bir faydasi_yoktur. Gitmek
istediginiz yone gidemezsiniz. Arabaniz kendi kendine
son gitmekte oldugu yone dogru kaymaktadir.

Bdyle bir durumla karsilagsmak istemezsiniz degil mi?
Arabanizin hakimiyetini kaybetmeden gulvenli bir
sekilde frenlemek eniyisi olurdu.
iste bu isteklere cevap veren bir fren sistemi olan ABS,
gunumuz teknolojisini.kullanarak bizlere guvenli ve
konforlu bir suris saghiyor.

NASIL CALISIR

Oncelikle bilmemiz gerekir ki ABS'nin devreye girmesi
icin tekerleklerin.herhangi birinde frenleme esnasinda
durma egilimi(veya kilittenme) olmaldir.

Ornegin ani bir fren yaptiniz. Fakat arabanizin sol 6n
tekerlegi yol Ustindeki buzlu veya islak kisma denk
geldi. Bu durumda sol on tekerlek diger tekerleklere
gore daha ¢abuk kilitlenecek've kaymaya baslayacaktir.
Sol 6n tekerlekte bulunan. hiz algilayicisi tekerlegin
hizinin dUstiguni ve durma egilimi gostermeye baslaR.
ABS'nin size en buytk-avantaji ise bu ani frenlemeler
esnasinda aracimzr istediginiz gibi saga sola
yonlendirebilmenizdir.



ASRNEDIR

(Acceleration Slip Regulation - ivme kaymasi kontroll)
ASR frenler ve motor sistemini birlikte kontrol ederek,
tahrik tekerleginin ¢ekis yetenegi kayboldugunda
durumu algilayarak tekerlek hareketini yavaglatir ve
kaymalari onler. Bodylece surucuye yanal ve
uzunlamasina dinamik kontrol yetenegdi saglar..ASR
Ozellikle c¢ekis yeteneginin azaldigi kumlu, Kkarli,
yagmurlu yol kosullarinda faydali olmaktadir.

Bu sistem, yol yuzeyinin durumuna gore en.uygun surus
kontrolinu saglamaktadir.

Aracinizda hangisi olursa olsun. sistem motor tarafindan
gonderilen torku azaltmak suretiyle-devreye girer yada
ABS ile koordineli ¢alisarak her bir‘tekerlegi bagimsiz
olarak frenler. Bazi tip araglarda ise ASR her iki
fonksiyonu da kullanarak aracin c¢ekis yetenegini
duzenler.

ASRTIPLERI

Sinirltkaymali diferansiyeller

Bu sistem, en iyi gekisi saglayacak motor torkunu
transfer eden sistemdir. Elektronik bir sistem degildir ve
yeni c¢ekis kontrol sistemleri kadar iyi gorev
yapamamaktadir. ‘Modern sinirli kaymah (limited-slip)
diferansiyeller glici kayma baglamadan hemen once iyi
durumdaki tekerlege transfer yetenegine sahiptir, ancak,
her iki tekerlek kaygan zemindeuise, sistem etkisiz hale
gelir.



ESP ELEKTRONIC STABILITY PROGRAM

ESP' Siricunin gitmek istedigi istikametle fizik
kurallari geregi aracin gitmek zorunda kaldigi istikameti
analiz eden ve bunlar arasinda tehlikeli bir dengesizlik
varsa devreye giren bir sistemdir.

ESP'nin devreye girdigi iki durumu ele alarak
aciklamaya calisirsak, ornegin onumuze c¢lkan bir
engel nedeniyle ani bir direksiyonhareketi
yaptigimizda ,panik frenlemelerde veya. suratimize
uygun olmayan bir viraja girdigimizde aracimizin burnu
kaymaya baslar ve direksiyonu ¢evirdigimiz yone dogru
gidemeyiz. (under steer)

Bu durumda tekerleklerde bulunanhiz algilayicilari 6n
tekerleklerin kontrolden ¢iktigini algilayacaktir. Strtcu
sola gitmek istiyorsa sol arka tekerlege fren yaptiracak,
saga gitmek istiyorsa sa@. arka tekerlege fren
yaptiracaktir. Bu sayede aracin burnu gitmek istenen
yone dogru duzelecek ve tehlike atlatiimig olacaktir.

Aracimizin arkasi savrulmaya baslarsa(over steer)
direksiyondaki istikamet algilayicisi,yanal hiz
algilayicisi ve tekerlek hiz algilayicilari topladiklari
verileri ESP kentrol Unitesine gondererek sistemin
tehlikeyi algilamasini saglar. Savrulmanin yontine gore
aracin on tekerleklerinden birine fren yaptirarak aracin
arkadan kaymasini durdurur.Bunlari yaparken bir
yandan da motor torkunu azaltarak araci yavaslatir. Bu
durumdayken siz gazal bassaniz bile arag
hizlanmayacaktir.Tehlike. gecince arag tekrar gaz
yemeye baslar



EKONOMIK ARAC KULLANIMI

Surekli yikselen Akaryakit, yedek parca ve bakim
masraflarindan hepimiz yakiniyoruz da acaba aracimi
daha ekonomik nasil kullanirim diye distntyormuyuz?
Eger asagida yazdiklarimi uygulayarak arag
kullanabilirseniz, araca herhangi bir cihaz da takmadan
%40 oraninda daha ekonomik kullanacaginizi
biliyormusunuz?

Benzinli, dizel ve Lpg'li araglarda araci.calistirirken
gazi pompalamadan caligtirn. Pompalama islemi
aracinizin bogulmasina sebep olacak ve arag
calistiginda yanmayan fazla yakit ¢ig'olarak egzozdan
atilacaktir.

Arag tipi ne olursa olsun caligtirma sirasinda ve
sonrasinda ayak debriyaja bastli.olmamalidir. Bu iglem
uzun vadede debriyajin ariza vermesine neden
olacaktir.

Kalkiglarda gaz pedalina'gereginden fazla basmadan
kalkin. debriyaj ve gaz.pedalini senkronize bir sekilde
kullanarak kalkis yapm. Kaygan zeminlerde kalkis
yaparken gaza dengeli bir sekilde basarak araci
gereksiz yere patinaj yaptirmayin. Patinaj basladigi
anda daha ust bir vitese gecgerek gerekirse ayaginizi
gazdan ¢ekerek rolanti devriile ilerlemeye caligin.

Motoruwilk calistirmaniz da vise motor soguk
oldugundan araca tam gug veréerek hareket etmeyiniz.
Bunun..yerine yarim gazla ilerleyiniz.(hararet
gostergesi en az 1/4 el gelene kadar) tam gaz
verdiginizde, performansli bir yanma olmayacagindan
hem motorun c¢alisan/aksamlarinda asinma veya
arizalar meydana gelecek hemde araciniz fazla yakit
sarfedecektir.



Kuguk vitesle yuksek devirde surus yapmayin veya tam
tersi blyuk viteste dusuk hizla surmeyin, hava yol ve
aracinizin yukane gére mumkun olan en yuksek vitesle ve
sabit hizla gidin. Sehirlerarasi yollarda sabit bir suratte
gitmeniz durumunda daha az yakit tiketirsiniz. Ornegin
70 km/h ile gidildigi takdirde 100 km/h. ye gore yaklagik
%30 daha ekonomik ara¢ kullanmis olursunuz. Hiz
sabitleyici sisteme sahip olan araglarda uzun.yelda diger
araclara gore daha ekonomik yol almak mumkundur.

Yokus asagi inerken vitesi asla bosa almayiniz. Ayrica
vites bosta yokus asag! inerken surekli” fren yaparak
aracinizi yavaglatmaniz gerekeceginden, fren diskleri ile
balatalariniz agiri derecede isinacak.ve frenleriniz eskisi
gibi tutmayacaktir. Bunun yani sirabalata ve disklerinizde
zamanindan Once aginacak, ekstra tamir ve yedek parga
masrafi ¢ikacaktir. Yokus asa@l inislerde araciniz viteste
olmasina ragmen yinede: hizlaniyorsa aracinizi bir alt
vitese alip, motor kompresyonundan faydalanmalisiniz.

Trafik 1giklarina yaklastiginizda ikaz yanip.sonuyorsa

veya duracaginiz noktaya gelmek Uzere iseniz ayaginizi
gazdan ¢ekerek aracrkompresyon freni ile.yavaslatarak
durdurmaniz daha dogru olacaktir. Clinku, ayaginizi gaz
pedalindan g¢ektiginizde enjektorler motora yakit sevkini
yok denecek, kadar azaltacaktir. Ayni islemi sehir digi
yollarda yokus asagi inerken veya fazla hizlanmaya
basladiginizda da yapabilirsiniz:
Yakit ekonomisinde en 6nemlifaktér mimkun oldugunca
az fren yaparak arac¢ kullanmaktir. Clinkl fren yapmak
demek tekrar hizlanmak ‘igcin gaza basmak demektir.
Ornegin: Trafik lambalarinin sariyi gésterdigini ne kadar
uzaktan fark eder ve ‘ayagimizi gazdan c¢ekerek isiklara
dogru akarsak buyuk ihtimalle 1siklara geldigimizde bize
yesil yanacak ve araci durdurmadan tekrar hizlanip yola
devam edecegiz.



Sikisik trafikte motoru durdurup calistirmak yakit
sarfiyatini rolantide calistigindan daha fazla artirr,
bdyle bir durumda durus ve kalkislar arasindaki
bekleme sureleri 2 dakika ve Uzerinde gergeklesiyorsa
motor stop edilebilir.

Arac kullanirken trafigin yogun olmadigi saatleri,
trafigin yogun olmadigi alternatif yollari tercih_etmeniz
gerekir.

Arag kullanirken trafigi gézlemlemek ve 6ntintizdeki
arac ile birakilacak glvenli mesafeyi korumakta ¢ok
onemlidir. Oniintzdeki araci yakin/takip ettiginiz
durumlarda, onun her frenlemesinde sizinde fren
yapmaniz gerekecek, sonra tekrarshizlanmak icin de
yine gaza basmaniz gerekecekiir.

Ani gaz artinnmi, aniden hizlanmak, gereksiz yere
gaza ve frene fazla basmak; surekli ylksek hizlarda
gidilmesi %50'ye kadar varan fazla yakit tuketimine
neden olur.

Yokus ¢ikarken aracinizi asiri sekilde hizlandirmaya
calismayiniz. Ozellikle araciniz yiklis«ise gaza
bastiginiz kadar hizlanmayacak ve yakit.sarfiyati iki
katina c¢ikarken, hiziniz sadece 3 - 5. Km. artacaktir.
Bunun yerine bir.inisten sonra gelen.yokuslarda asagi
inerken hizinizi.yasal limitlerde arttirip, yokus ¢ikarken
iniste elde-«ettiginiz ivmeyi kullanirsaniz yokusu daha
ekonomikbir sekilde ¢ikabilirsiniz.

Yazin kig lastigi veya kigin,yaz lastigi kullanmaniz,
aracin‘ureticisi tarafindan belirlenmis olan lastik ve jant
ebatlarindan farkli lastik ve jantlari kullaniyor olmaniz da
yakit tuketimini arttirmaktadir. Aracinizda lastik
havalarinin az olmasi durumunda surtinme katsayisi
artacagindan arag ayni yolu daha fazla yakit harcayarak
gidecektir.



Aracin toplam agirligi arttikga sarf ettiginiz yakit da
fazlalasacaktir. Aracinizdaki ekstra her 100 kilogram
yuk 100 kilometrede fazladan 1 litre yakit
harcanmasina neden olacaktir. Bu sebeple aracinizin
bagajindaki gereksiz egyalari bosaltmanizda yarar var.

Otomobillerde tavana konan portbagajlarda ruzgar
tutmasi nedeniyle yakit sarfiyatini arttirmaktadir.

Hareket halinde iken camlar acgik yol almak iceri
giren havanin basin¢ etkisi nedeniyle aracin
ilerlemesini zorlastiracak ve arag ilerlemek icin daha
fazla guce, dolayisi ile daha fazlacyakita ihtiyag
duyacaktir.

Karburatorll araglar enjektorlU-araglara gore daha
fazla yakit sarf etmektedir. Enjektorlu araglarda da tek
noktadan degil gok noktadan enjektorlu araglar tercih
etmeniz gerekir. Aracin enjektorlerinin ayarsiz, bozuk
ve eski olusu her 10 litrede 1 litre fazla yakit tiketimine
sebep olacaktir. Benzin veya mazot filtrelerinin.eski ve
pis olusu daha fazla wakit sarf etmenize .-neden
olacaktir. Filtreleri belirli surelerde degistirmeyi ihmal
etmemelisiniz.

Debriyajin «arizali olusu kalkiglarda ve aracin
ivmelenmesi sirasinda motor gucunun o6nemli bir
kisminin kaybalmasina neden olarak yakit tuketimini
artirir.

Fren«sistemindeki arizalar;wbalatalarin fazla siki
oldugu.fren ayarlari da tiketimiarttirmaktadir.

Aragklimasinin gereksiz yere ve surekli galigtiriimasi
da % 25 e varan ek yakitttketimine neden olmaktadir.
Bu hususlara dikkat ederek arag¢ kullandiginiz surece
hem yakit tasarrufu. yaparak ekonominize katkida
bulunacak, hem de aracinizin atmosfere salgiladigi
zararlh egzoz emisyonunu Onemli Olgude azaltarak
hava kirliliginin azaltilmasina katkida bulunacaksiniz.



UZUN YOLA GIKARKEN DIKKAT EDILECEK
HUSUSLAR

Lastiklerin havasini lastikler sogukken kontrol edin
Yedek lastiginizi ve havabasincini kontrol edin.

yedek lastiginize aracin Uzerindeki lastiklerden bir
kag hava fazla basin

Lastik dis derinliklerine bakin 3 mm. den az olmasinlar
Rot-Balans ayarlarinizi kontrol ettirin

Frenleri kontrol ettirin

Radyatordeki antifiriz miktarini lgtirin

Silecek lastiklerine bakin

Silecek suyunu tamamlayin

Motor yagini kontrol edin

Elektirik aksamini kontrol edin(farlar; sinyaller; stop
lambalari, park lambalari

Arag altina mutlaka goz atin:.Yag ve su kacagi varmi
kontrol edin.
Bagajinizda zincir takoz ve ¢ekme halatini yaz kis
bulundurun
Bagajinizda bir polar.battaniye ile su ve bir ka¢ kutu
bisklvi muhakkak.olsun
ik yardim ¢antaniz ve igindekiler tamamlanmis ve
tarihigegcmemigolsun
Mobil arag telefon sarjinizi yaniniza'almayi unutmayin.



